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u Inleiding - situatieschets
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= Her-electrificatie van de lijn 162
— Lijn 162
» Historisch tracé tussen Namen tot de Luxemburgse grens
* Lengte ca. 146km

« Aangelegd door de Engelsen — Toegang tot kolonies (Turkije)
— Geen tunnels
— Omheen de bergen o -
— Realisatie van uitgravingen in rots .

« Officieel geopend in 1858 :

— Doel Her-electificatie

* Verhoging van tractievermogen
— 3kV DC naar 25kV AC

* Rechttrekken van bochten

— Snelheidsverhogend :
* Vernieuwen bovenleidingspalen g

{ -
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* Funderingsconcept van de bovenleidingspalen
— Fundering doet dienst als aarding

— Volgens grondgesteldheid 3 type funderingen
* Fundering met prismatische vorm — Vnl. Uitgravingszones
e Fundering in boorpalen — Vnl. overgangszones

* Fundering met micropalen — Vnl. ophogingszones
— Taludhoogtes: ca. 4m-15m
— Verhoging van stabiliteit

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMB
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u Uitgevoerd grondonderzoek
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= Beperkt grondonderzoek
— Beperkte tijd
— Grote lengte tracé = ca. 30km/deelproject
— Beperkte bereikbaarheid vanaf openbare weg

— Bestaat uit
 Manuele boringen = Inschatting uitvoerbaarheid boorpalen
e Boringen met diagrafie = Onderscheiden van gelaagdheid

* Pressiometerproeven = Dimensionering micropalen
= Ca. 1 om de 400 a 500m in zones van micropalen

= Vastleggen van minimale verankering voor proefmicropalen in
» Natuurlijk terrein — alluviale afzettingen
» Verweerde rots
» Rots

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011




Uitgevoerd grondonderzoek

TUC RAIL

BELGIAN RAIL ENGINEERING

Zones présumées pour la réalisation des
:l forages diagraphigues avec essais prassiométriques

; : Zones présuméss pour la réal sation des forages manuels

T ket Ve L
proeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011 7




U Uitgevoerd grondonderzoek
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BELGIAN RAIL ENGINEERING

* Pressiometerproeven

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011
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= Pressiometerproeven — Verdere interpretatie

Energie

Couple.Vitesse de rotation/vitesse

d'avancement (Bar.tour/metre)

Alluviale bovenlagen

Verweerde rots

(m)
Ul

Profondeur

Synclinorium van Neufchateau-

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011
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= Stappenplan

— Dimensioneren van proefmicropalen
* 0op basis van pl en TA 95 en ervaringen

Rots
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BELGIAN RAIL ENGINEERING

= Stappenplan

Dimensioneren van proefmicropalen
* 0op basis van pl en TA 95 en ervaringen

— Uitvoeren van proefmlcropalen naast Dressmmetemroeven

Dimensionering en opvolging

e NGF Méthode

Machin MORATH Fluide : Diamgtre
Angle Tubage Volumes

0,000 m* F

Forage : ESSAIS

davancement | Prassion de poussée
(bar)

Couple da rotation | Vitesse de rotatio
Vibrelog (bar) (trimin)

75 150] 0

50 100 O 100 200 0O 250 st

» Proefpalen worden uitgevoerd met zelfde karakteristieken

»  Vrije lengte wordt gerealiseerd om wrijvingsweerstand in

410612010 Cote NG - 0 Méthode Gutl X 3/06/2010
Heure début = 9:27 Machine MORATH Fluide Diamétre | Heure début = 13:10
Energle Heure fin 11:53 Angle Tubsge : Volumes : 0,0.00m* | Heure fin 14:08
7 11100
(Bar.tour/metre) o Forage : ESSAI3 :
!Vilcsse d‘avancement | Pression de poussée Vibral Couple de rotation Vitesse de rotation | Vitesse d'
0 400000 800000 (mh) (bar} ralog (bar) {trimin) (mih)
0 50 100 © 100 2000 © 250 soof @ 75 1500 0
[
= I ! Tr—
g =T i Bl 1
g ‘g 5 et | | W | S s Seemmees
E - . 3.07
b
o
10 als productiepalen
é i) — Boordiameter = 90mm
—_— | pl
specifieke laag te bepalen
15

Opm. : Proefpaal 5 werd uitgevoed op een andere locatie

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011
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u Dimensionering en opvolging
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= Stappenplan
— Dimensioneren van proefmicropalen
* 0op basis van pl en TA 95 en ervaringen
— Uitvoeren van proefmicropalen naast pressiometerproeven

— Vastleggen van geregistreerde parameters voor herkennlng
— Alluviale afzettingen 3
— Verweerde rots
— Rots
— Uitvoeren van trekproeven
op proefmicropalen

— Interpretatie van trekproeven

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011 13
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BELGIAN RAIL ENGINEERING

Dimensionering en opvolging

* Interpretatie van trekproeven

Tijd-verplaatsingsdiagram

Flastische waarden

—— Belasting

—&— Ontlasting.

===X=-= Verlenging van de wapening
(staaflengre=VL)

a— Verdenging van de wapening
(staaflengre=VL+WL/2)
X  Vloepunt LCPC

log t (min.)
1 10 100
0 77777774'77777777 S — — ——— —
3 ::_::_I_____ __:I
Last-hellingsdiagram
4 -
— —————4%— 500
6
£ — e[ —In > 450
L
¥ =
i F=—1r——+—+t¢
ERTRS g 400
£ s ) | I I
= 2 _\__—xﬁ;‘ 350 - Last-verplaatsingsdiagram
£
14 2 300
E
L :
16 L
J_:‘: WU TN W N _—
18 = 200 +
= I
o S S
< 150 | i
! -
€
=
i 1.00
050
0.00
0

= = Dienstlast LCPC
® Viceipunt Blivende vervorming

+ Vlceipunt Gemiddelde waarde

0 2 4 6 Veﬁpl:\a(siug (]lqﬂl) 12 14 16 18
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u Dimensionering en opvolging

TUC RAIL
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= Stappenplan

— Dimensioneren van proefmicropalen
* op basis van pl en TA 95 en ervaringen

— Uitvoeren van proefmicropalen naast pressiometerproeven

— Vastleggen van geregistreerde parameters voor herkenning
— Alluviale afzettingen
— Verweerde rots
— Rots

— Uitvoeren van trekproeven op proefmicropalen
— Interpretatie van trekproeven

— Vastleggen min. verankeringslengte voor productiepalen in

— Alluviale afzettingen

— Verweerde rots Opm. : Bij de interpretatie wordt een extra

— Rots veiligheid genomen om rekening te houden met de
interpretatie van de boring op de werf.

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011 15
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BELGIAN RAIL ENGINEERING

= Opvolgingsfiche

Fiche de conirdle pour I'exécution des micropieux - Poteau Simple L/M *

Dimensionering en opvolging

Description du Projet
Numéro du projet

Date d'exécution
Diameétre taillant

Type de la barre d'armature

Niveau de reference du massif

: Réelectrification ligne 162 - Hatrival-Libramont
83302

90 mm

: Titan 40/ 20 - section minimale (720mm”)

¢ e bave (carbide) | rere pilore)

(hant}

Type de massif de fondation

N*° massif de fondation

Longueur théorique dans la roche
saine

L

* FTVEr ce

L5m
2m
15m

19m

il He ConvEent pas

(Poreai)

(Parsler}

Le tiers de 12 longueur foree dans des roches de

qualité intermédiaire est deduir de Ia longueur d forer dans

(N Ia roche saine (vorr definition en bas de fiche)
Numero du pien dans le massif (voir croquis)
¥ 2 3
Forage du Micropien Date
Début du forage |(heure)
Profondeur début de roche [(m-Ref
L exécutee dans la roche |{m)
L executee roches intermediaire |(m) /3 /3 /3
Longuens totale du MP |im) L Totale a paver
Longueus totale ntile  [im;)
|Remplacement coulis forage 01/Mm e
Volume remplace |1)
Fin du remplacement |(heuce) [
| Post-injection du Micropieu
Début de Ia post-injection |{heure) - 1A
Volume injecte (1) @
Pression d'injection |(Bag) 1@ 3
Carite Date T/A/A D 5 ||2
Profondeur (m-Ref) 1
Volume injecte (1)
longieur tube cuivee  (m)
Survi par —

Remargies ier @ lexé

_ La longueur du micropien sera un muldple de 0.25m.

Bemarg a linferpretation

La roche se détermine par nune vitesse d'avancement de max. 25m/h (et aucun pic > 50m /h), en frappant avec le martean de forage.

Les roches de qualité intermediaire se déterminent par une vitesse d'avancement comprise entre : 30m/h<v, <60m/h. en frappant avec le martean de forage.
L'intesprétation de la présence de roche (saine ou intermeédiaire) ne pent débuter qu'aprés avoir foré 3m, sanf sila roche est apparente.

Les passages interprétés comme roche saine ou intermeédiaire ne pevvent étre déduits de la longmens & forer que s épaissent > 20 cm.

Les longuenrs forées avec une vitesse >60m/h et forées dans les remblais ferroviéres ne sont pas prises en compte,

Si Ia longuens max est atteinte, le pien ne doit pas étre approfondi, méme si les épaissenss dans Ia roche (saine ou intermeédiaire) sont insuffisantes.

Annexes : Les fiches d'enregistrements des paramétres d'exécution.

BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 162 NMBS — 24-02-2011
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Hantenr estimée dn
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m
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Dank voor uw aandacht
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