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= Uitvoeringsvolgorde

Uitvoeren van boorpalen

Uitvoeren van viaduct en
Verplaatsen sporen

Plaatsen van vernageling en
Uitgraven rond boorpaal

Plaatsen nieuwe sporen

Inleiding - situatieschets
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= Viaduct gefundeerd op boorpalen =

— Diameter 1.50m
— Verbrede voet L
— Puntinjectie —
= Aanzetpeil bepaald door: o T

— Vertikaal draagvermogen

— Horizontale stabiliteit
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= Grondonderzoek ter plaatse
— CPT’s
— Pressiometerproeven
— Boringen
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= | aboratoriumproeven - Oedometerproeven
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» [nterpretatie van gegevens
E..q. Depaald uit pressiometerproef

Eoed. = Em/u
E., (MPa) - . (MPa) - p; (MPa)
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= Berekening van de boorpalen — Horizontale verplaatsing

— Berekening in Msheet met

o formule van Ménard voor palen

11 Rya
@— 3LE, (1.3 ROE(2.65E—IR—O) +a[R)

— R,= min(R,0.30m)

— Ep:Em

— o= reologische factor

— K= horizontale beddingsconstante

* Theorie van Brinch-Hansen (zie handleiding Msheet)
o,=k,.0,+k.c=k .0, +2¢c . /K,

—_ CkC
dus kq en @‘ nr In te voeren in Msheet
) p
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= Berekening van de boorpalen — Horizontale verplaatsing
— Berekeningsresultaten
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Vragen: Is het verloop van Kh, kp en ¢ correct ingevoerd?
Is de interactie tussen grondlagen correct gemodelleerd?
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= Controle berekening met FLAC 3D
~ Benadering 1 L.
« Mohr-Coulomb model pe
* E-waarde = E 4 DZY;??%SZ éag'%%%s
e Max. horiz. verplaatsing = 14mm

Center: Rotation:

Ang.: 22.500

Contour of X-Displacement

Magfac = 0.000e+000

Live mech zones shown
-1.8943e-002 to -1.8000e-002
-1.8000e-002 to -1.6000e-002
-1.6000e-002 to -1.4000e-002
-1.4000e-002 to -1.2000e-002
-1.2000e-002 to -1.0000e-002
|__|-1.0000e-002 to -8.0000e-003
|_|-8.0000e-003 to -6.0000e-003
|_|-6.0000e-003 to -4.0000e-003
[ |-4.0000e-003 to -2.0000e-003

— Benadering 2
e Mohr-Coulomb model _
° E'Waarde = E l 0.00000:000 o 7.9673e-004

m Axes

e Max. horiz. verplaatsing = 19mm | o
= Besluit

* Benadering 2 (19mm) ligt dichter bij resultaat Msheet (24.6mm)

» Grondverdringing bij pressiometerproef benadert beter de horizontale

verdringing van verplaatsende paal dan de oedometerproef (vertikale
zetting)

» Benadering 2 wordt als meest correcte beschouwd
BGGG-Studiedag pressiometerproeven — case study Lijn 50a NMBS — 24-02-2011 TUC Rail © 2011
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Dank voor uw aandacht
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